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10 mandamentos

das ruas

Confira algumas
recomendacdes,
destinadas a

motoristas, ciclistas e
autoridades que podem
amenizar os conflitos em

ruas, avenidas e rodovias:
IMPLANTACAO ADEQUACAO ADEQUACAO FISCALIZACAO REGRAMENTO DE
DE CICLOVIAS DOS MOTORISTAS DOS CICLISTAS OSTENSIVA MANIFESTAGOES
A implantagao de ciclovias Os motoristas devem guardar dis- O CTB determina que os ciclistas A fiscalizagdo por parte das autori- Toda manifestacao que com-
soma apenas nove quild- tancia lateral de 1m50cm ao passar devem ocupar “os bordos na pista dades de transito ajuda a dar uma prometa as condigdes de
metros na Capital - que tem ou ultrapassar uma pessoa em uma de rolamento”, ou seja, nas mar- sensagao de vigilancia e intimida circulagao em uma via, ainda
potencial para 495 quildme- bicicleta, conforme a lei de transito, e gens da pista, e no sentido de cir- eventuais desregramentos por meio que por pouco tempo, deve ser
tros de faixas exclusivas. dar prioridade a pedestres e ciclistas. culagao regulamentado para a via. de agentes e cameras de video. comunicada a autoridade.

—
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FRANCISCO AMORIM E
MARCELO GONZATTO

O atropelamento coletivo de
ciclistas na semana passada
na Capital revela uma
perigosa disputa por espago
que nas vias puiblicas.
Embora o Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB)
estabelega regras para a
circulagao pacifica em vias
urbanas e rodovias, na
prdtica pedestres, ciclistas e
condutores se engalfinham
em uma luta didria
estimulada pela omissao do
poder piiblico.

francisco.amorim@zerohora.com.br
marcelo.gonzatto(@zerohora.com.br

NT URBANO
mo pacificar as ruas

or serem mais frigeis e

partilharem do mesmo

espago que 0s automaveis,

as bicicletas estao no cen-

tro da batalha pela prefe-
réncia vidria. Nos tiltimos dois anos, es-
sa disputa cotidiana nas ruas da Capital
jd provocou 592 acidentes — um a cada
30 horas - e deixou 16 mortos.

- Dizem que, no transito, vivemos
alei da selva. Mas a verdade ¢ que até
entre s animais a convivéncia ¢ me-
lhor do que entre os nossos veiculos
- afirma a presidente da Fundagao
Thiago Gonzaga, Diza Gonzaga.

O CTB estabelece regras claras para
a circulagio sobre quatro e duas ro-
das: na auséncia de ciclovia ou acosta-
mento, 0s ciclistas devem permanecer
em uma das extremidades da pista,
junto ao meio-fio, no sentido de fluxo
regulamentado. Os motoristas, por
sua vez, devem passar a pelo menos
Im50cm das bicicletas, manter velo-

cidade compativel a0 se aproximarem
e dar prioridade a elas ao realizar ma-
nobras. As normas de convivéncia, po-
rém, na pritica costumam dar lugar a
imprudéncia e a lei do mais forte.

Terra sem lei
nem fiscalizacao

~ No Brasil, um carro é mais do que
uma bicicleta, que ¢ mais do que um
pedestre. E o contrdrio da lei, que dd
preferéncia a pedestres, ciclistas, mo-
tociclistas, chegando entdo aos carros.
Mas, quanto mais potente e maior o
carro, mais 0 motorista se sente com
poder sobre a via. E uma disputa de
espago — interpreta a psicloga Aurinez
Rospide Schmitz, especialista em Psi-
cologia do Transito, fundadora e ex-co-
ordenadora do Comité do Transito do
Conselho Regional de Psicologia.

Entre as razoes para as boas in-

tengoes da lei serem atropeladas
diariamente estio a frouxidio de po-
liticas puiblicas de todas as esferas de
governo. Problemas tradicionais do
transito brasileiro, como fiscalizagao
insuficiente, impunidade e falta de in-
vestimentos em educagdo prolongada
criam um ambiente de terra sem lei.

~ Fiscalizar e punir ¢ fundamental
para inibir aquelas pessoas que sdao
capazes de desrespeitar as normas se
souberem que ndo serdo responsabili-
zadas - observa Aurinez.

A essas deficiéncias se somam de-
safios especificos na relagao entre ci-
clistas e motoristas, como a escassez
de ciclovias na Capital. O Plano Dire-
tor Ciclovidrio Integrado identificou
495 quilometros de ruas e avenidas
capazes de receber faixas exclusivas
para bicicletas em Porto Alegre, mas
apenas nove quilémetros foram im-
plantados até hoje - o equivalente a
1,8%. Embora as bicicletas tenham
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Niimeros

O nimero de acidentes com bicicletas
na Capital aumentou 3% no
ano passado, chegando a

300

ocorréncias registradas.

Em 2010, morreram

pessoas emsao?eniteg envolvendo

bicicletas em Porto Alegre.
No ano anterior, haviam sido 10.

Os nove quildmetros de ciclovias
existentes representam apenas

1,8%

do potencial da cidade
para esse tipo de faixa.

direito de dividir o espago com os de-
mais veiculos, as faixas exclusivas re-
duzem a incidéncia de acidentes por
separar tipos de tréfego com caracte-
risticas muito distintas.

O diretor-presidente da Empresa Pu-
blica de Transporte ¢ Circulagio (EP-
TC), Vanderlei Cappellari, reconhece
que o indice ¢ baixo e argumenta que
o municipio pretende aumentd-lo por
meio da lei que estabelece a implanta-
o de faixas para bicidletas como con-
trapartida para empreendimentos. A
Avenida Ipiranga deve ser beneficiada
ainda este ano, mas ainda falta muito
para atender aos anseios dos cidlistas.

- A lei ¢ relativamente nova, de
2009, ¢ nos permite criar contraparti-
das para grandes empreendimentos.
Para tantas vagas de estacionamento,
devem ser feitos tantos metros de ci-
clovia. Até entdo, era iniciativa com
recursos do or¢amento normal da
prefeitura - afirma.
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EQUIPAMENTOS

DE SEGURANCA

Bicicletas devem contar com cam-
painha, sinalizagdo noturna (ma-
terial refletivo) dianteira, traseira,
lateral e nos pedais, e espelho
retrovisor do lado esquerdo.
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EDUCACAO
PROLONGADA

O processo de conscientizagao
sobre as regras de transito deve
comegar na Educacao Infantil e
prosseguir durante o restante da

formagao do cidadao.

PUNICAO A
INFRATORES

Delitos, muitas vezes impunes ou
castigados com penas brandas,
devem resultar em penas capazes
de intimidar motcristas que des-
respeitam normas de seguranca.

CAMPANHAS ATENGAO AO ASPECTO
ESPECIFICAS PSICOLOGICO

Autoridades devem realizar campa- Motoristas em periodo de muito
nhas de esclarecimento e conscien- estresse devem evitar dirigir. Se
tizagao sobre direitos e deveres de nao forem capazes de tomar essa
ciclistas e motoristas, para comple- decisdo sozinhos, amigos e fami-
mentar a educacao no transito. liares podem oferecer carona.

RICARDO NEIS

Atropelador
(13

Ah, eu teria ficado em casa
(resposta do motorista que
atropelou os ciclistas ao ser
questionado por um jornalista
sobre o que faria se pudesse
voltar no tempo)

Pedida prisao de motorista B~

Trés horas depois de o motorista
Ricardo Neis, 47 anos, depor, 0 Minis-
tério Puiblico pediu a Justica a sua pri-
sao preventiva. Ontem a noite, a Policia
Civil também pediu a prisdo. Para os
promotores Eugénio Amorim e Liicia
Helena Callegari, do Tribunal do Juri
da Capital, as imagens postadas na in-
ternet, aliada ao histérico de infragoes
graves no transito, revelariam um per-
fil violento e impulsivo do condutor.

~ Ele tem até processos por ameaga.
J4 correu atrds de uma namorada com
uma machadinha. J4 tem multas por
dirigir na contramo, em cima da cal-
ada e outras infragdes graves. Precisa
ser preso, pois ndo hd justificativa para
0 que fez — explicou Amorim.

0 pedido foi protocolado no plan-
tdo judicidrio do Férum Central e se-
rd analisado por um juiz de uma vara
criminal hoje. Conforme o promotor,
o atropelamento foi um crime doloso
(com intengdo de matar) e duplamen-
te qualificado, por ter sido cometido
por motivo futil e por um meio que
impossibilitou as vitimas de se defen-
der (pelas costas).

~ Tentei falar com o delegado sobre
o pedido. Fui informado de que ele
pretendia pedir a prisio s6 no final do
inquérito. Mas e se ele fugir? Ea como-
o social? ~ ponderou o promotor.

Em trés horas e meia de depoimen-
to, 0 motorista Ricardo Neis alegou
legitima defesa dele e de seu filho de

Ato por paz

0Os integrantes do grupo Massa
Critica, movimento pacifico que de-
fende o uso da bicicleta como meio
de transporte, devem participar, as
18h30min de hoje, de um passeio
com cara de protesto. A saida é do
Largo Zumbi dos Palmares.

15 anos, que estava no carro, para ace-
lerar pelas costas contra dezenas de
integrantes do grupo Massa Critica, na
sexta-feira passada. Sobre 0os momen-
tos que antecederam o atropelamento
coletivo, Neis relatou & imprensa:

~ Eu disse para eles que tinha lu-
gar para todos na via, que nio havia
necessidade para fazer todo aquele
tumulto, e seguimos. Eles foram na
marcha, e eu fui junto. E durante todo
0 caminho, eles foram batendo no car-
10,08 que estavam ali atrds.

A decisao de acelerar sobre os cidlis-
tas teria ocorrido em seguida, na ver-
530 do motorista.

- E no momento que houve uma
brecha ali, eu passei um pouquinho
por alguns deles. Eles se enfureceram
¢ comegaram agredir, quebraram o
espelho, deram virios socos e jogaram
bicicletas por cima. E, naquela situa-
o, eu me desesperei, eu s6 podia sair
o mais rdpido possivel para evitar um
linchamento.

0 motorista negou que tenha fugido
para evitar ser identificado, alegando
que deixou os documentos do carro
dentro do veiculo para ser encontrado
mais tarde. Sobre o abandono do Golf
jd sem as placas, ele tentou justificar:

~ Foi por causa da repercussao, para
ndo ser linchado.

Questionado sobre o que faria se
pudesse voltar no tempo, ele afirmou:

~ Ah, eu teria ficado em casa.

A medida que transcorria o depoi-
mento de Neis, vitimas do almpda-
mento ¢ parnupamu do p.\\\un ci-
clistico iam chegando para depor. Re-
voltada, a estudante Melissa Webster,
21 anos, contou que o bancrio buzi-
nava e ndo queria esperar a passagem
dos ciclistas pela via.

~ Ele ameagou avangar sobre as bi-
cicletas e freou. Falei para ele sobre o
passeio, mas ele falou que estava com
pressa. Depois, atropelou minha mae.

Com lesdes nas costas e nos bragos,
Marcos Rodrigues, 27 anos, que entre-
ga correspondéncia de bicicleta, disse
que houve discussdo, mas negou que
integrantes do passeio tenham que-
brado o vidro do Golf do bancirio.

~ Ele foi colocando o carro para ci-
ma das pessoas. Bateram com a palma
da mio para chamar a atengio dele,
sem causar danos ao carro - garantiu.

- Minha sorte ¢ que eu estava com
capacete. Nao foi atropelamento, foi
tentativa de homicidio - disse.

Poti Silveira Campos

poti.campos@zerohora.com.br

As ruas que
desejamos

Porto Alegre figura entre os
centros urbanos menos amistosos
coma bicicleta. Nas tltimas décadas,
enquanto outros lugares avancaram
para oferecer alternativas as
magrelas,aqui ficamos apenas nas
promessas.

Na sexta-feira, assistimos a um
episédio que reproduziu em grande
escala uma cena corriqueira na
batalha que se tornou o trinsito.
Desta vez, as vitimas foram ciclistas.
Poderiam ter sido pedestres.
Poderiam ter sido até mesmo
motoristas. Tem sido assim: uma
guerra constante que estd sendo

para nds mesmos, por
falta de iniciativas da prefeitura.
No caso dos ciclistas, é sempre a
mesma promessa: ciclovias, pistas
que nunca vio além do discurso.
De resto, asfalto e concreto nao
solucionam questoes humanas,
comoa falta de bom senso e de
respeito no trinsito.

Estamos diante de uma boa
oportunidade para debatermos,
sem atropelamentos, a Porto Alegre
que desejamos.



